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AYIN DOSYASI

Otomotiv lojistiginin catisi: ARLOD

Ttirkiye'de otomotiv lojistigi kavramimn 2000'li
yillarda baslacdigini belirten ARLOD Yonetim
Kurulu Baskani Adnan Agacl ve dernegin sektére
ivme kazandirmayr amacladigini séyliyor.

tomotiv lojistigini Avrupa ile

kivaslarsak kalite ve miigteri

memnuniveti acisindan nasil
bir sonug ortaya ¢ikar?
mi, siradan tasimacilifin Gtesinde,
hilimsel boyutlaniyla ele alinmakta
ve son derece profesyonel olarak,
uluslararasi rekabetin gerektigi ko-
sullar icinde gelismeye devam et-
mekte. Boyle bir gelisim bizim sek-
tdrimuzi de kiresellesme siirecin-
de anemli kilmakta.
sektorii gibi bat standartlarina sa-
hip ve hizla gelisen yogun rekabe-
tin yasandigg, insan kaynaklanyla,
bilgi sistemleriyle, egitimiyle
dnemli yatinmlann yamldigi sek-
tordir. Gundmizde hizmet Oretim
maliyetleri birbirine yakin degerler
arz ettigi global pazarda rekabet
edebilir olabilmek agisindan lojis-
tik hizmetlerin Snemi artrmistir.

Biyle bir rekabet ortaminda pa-

zar payinin ve kannin arttira-
bilmesinin ve sirdarebilir ol- |
masinin en onemli unsuru dii- £
slik malivette girdi temini ve =
hizmette rekabet edebilir fi- &
yatlarla ve zamaninda pazara
sunulmasimi saglayan lojistik
faaliyetleridir. Tiirkive ctomo-
tiv pazannda faalivet giisteren
1.000 adedi askin vetkili sati-
1 vardir. Bu yetkili sahcilanin
hityiik bir bislimii son yillarda
ana sirketlerin istek ve arzula-
r dogrultusunda ciddi yati-
rimlar yaprmislardir. Tesisler modern-
lestirilmis, IT altyapisi kuvvetlenmis
elaman sayisi artmig ve egitilmis ela-
man istihdan @nemli boyutlara
ulasnstir. Beklentimiz, hizh, kaliteli
ve tam zamaninda teslimat, sonug
olarak minimum stok tutmak. Oto-
motiv sektiriiniin beklentilerine ce-
vap verebilmek amaciyla misterile-
rin ihtivacini karsilamak, driiniin
iretildigi noktadan son kullanicinin

ARLOD ACCELERATES THE SECTOR

Agach, who stated that vehicle lo-
gistics has high western standards
which are subject to intense and impro-
ving competition conditions and hu-
rman resources, information technologi-
es and education is highly appreciated
therein. Agach added that there are
over thousand individual franchiseses
which operate in automotive industry.
Agach said that their main objective is
to provide effective information and

service flow from the production to the
end user in order to meet the needs of
consumers, Agach said that autormobile
sector in Turkey reached western stan-
dards which is currently importing over
100 countries around the world.
Completed automobiles are being
transported by TIR in Turkey while they
are being transported by ship in abroad.
55% are being transported by road,
12% by train and 32% by ship.

:-.«f
w7/
s Adnan Adgach

bulundugu titketim noktasina kadar
efektif ve etkin bir sekilde bilgi akigi-
fain, tiim  hizmetlerin ve  bilginin
planlanmasi ana hedefimiz. Ancak,
bugiin sektorde olumsuz bir rekabet
ve karsizlik problemi vardir. Patrol fi-
yatlanndaki anormal artisla birlikte
ilkemizde akarvakita uygulanan
vergiler bagl bagina yiiksek girdi ma-
liyeti olusturmaya devam ediyor.
Tiirk otomotiv lojistikgilerinin tagima
maodlary haklanda bilgi verir misiniz?
Bitnis araclann hareketinde yurt
icinde neredeyse tamarmi tir ile yurt
disinda neredeyse tamarmi gemiyle
bir hareket tarzi vardir. Bunlann
%55"i karavolundan, %12'si trenle,
%32'si gemiyle gidiyor. Tir kullanim
esnekligi bakimindan her zaman
vazgecemeyecegimiz bir tagima tiiri
olmakla beraber, ozellikle Avru-
pa'daki cevresel kosullar tren ve ge-
mi transport modlaninin da Glkemiz-
de gelismesi gerektigini gdrlyoruz.

Sektdriin sorunlart ve dernek olarak




OTOMOTIV TASIMACILIGI

Otomotiv lojistigi yapan Tiirk firmalan

20 fane kadar kitcik boyutta,

clet olmustur,

sorunlara yinelik ¢oziim dnerileriniz
nelerdir?

Ctomotiv lojistiinin en dnemli
sorunlan; sirketler boyutunda ele
alindhiiinda yetismis personel ve sii-
riciilerdir. Son yillarda, hem perso-
nel hem de siiriicii egitimi alaninda
vapilan vatinmlarla kismen de olsa
yetismis personel saglanmakta, an-
cak heniiz yeterli gorilmemekte,

Ulusalfuluslararasi boyuttaki so-
runlarsa depolama, liman hizmetleri,
demiryolu-denizyolu ve Ro-Ro tasi-
macihiy gibi sorunlar belirtilebilir.
Sektoriin, Glke ici tasimacilik sorunu-
nu bir sekilde karayolu ile ¢ézimle-
digi dustintlse de, otomotiv ihra-
cati genellikle denizyoluyla yapil-
difindan,  éncelikle limanlarin
afomotiv sektoriine uygun olmasi,
bu limanlann yeterli sayida gemi-
lere ve araglann yiikleme/bosalt-
ma, depolama hizmetlerine uygun
olmasi gerekmekte. Bu konuda
hem ozel sektoriin hem de kamu
sektariinin dzellikle Marmara Deni-
zi'ndeki fnemli vatinmlan ve proje-
leri, uygulanmaya baslanmstir.

Denizyolu tagimaciliginda bir di-
ger alternatif Ro-Ro tasimacilig
olup, tlkemizde bulunan Ro-Ro li-
manlan agirthkl olarak tir tasimacihi-
#ina hizmet vermelkte; otobis, kam-
yon, cekici, ticari arag ihracat tags-
malanindaysa giinlik taleplere gére
hizmet verebilmektedirler. Ayrica,
Ro-Ro tasimaciliginin devamindaysa
karsi tilkelerin liman, demiryolu de-

polama ve giivenlik gibi sorunlarysa
anemli bir boyutta oldugu bilinmek-
te. Ormegin Rusya'va yapilan bu tir
tasimalarda sadece Samsun Lima-
m'ndan Ro-Ro seferleri kullamlabil-
melkte, asin talep oldugunda ihracat
yilklemeleri Tiirk Ro-Ro sirketleri ta-
rafindan erelenmekts, gemilerinin
kamyon otobis yiklemelerine uy-
gun olmasi halinde ancak ihracat
yilklerini kabul etmektedirler. Asin
yviiklemelerin sonucunda ise bu kez
kargi limanlarda sorun cikmakta, it-
halatgi, liman kapasitesinin bu arac-
lan depolama/istifleme, ellegleme
hizmetlerinin, bizim iilke standartla-

Arag Lojistikcileri Derneg

nna gore farkhhk géstermesinden
dolayi, ithal islemini gerceklestire-
memekte; dolayisiyla mal alimim bir
sekilde durdurarak ihracata engel ol-
maktadir. Bunlarla birlikte tim tag-
macilik sektériini kapsayan bir diger
husussa yol gecis belgeleri sorunu-
dur. Cesitli zamanlarda pek cok Gl-
keve yol gecis belgesi ya bulunma-
makta veya yiksek tcretler karsili@
temin edilebilmekte; bu tiir uygula-
malarla maalesef lojistik sektériiniin
éniine dnemli engeller konuluyor.

2007 wibmi degerlendirir misiniz,
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2008 éngdriilerinizi alabilir miyim?
Ctomotiv sektorii icin 2007 -
2008 wil degerlendirme ve beklenti-
lerimiz icin oncelikle, Ocak-Aralik
2007 yihina rakamsal olarak bakacak
olursak; perakende satislarda bu di-
nem, otomobil satislan 357 bin, ha-
fif ticari arac satislan 237 bin, top-
lamda ise bu rakam 594 bin adet ol-
du. Uretimde bu diinem, toplam ta-
sit araci retimi 1.1 milyon adet olur-
ken, bu Gretimin 635 bini otomobil
tretimi olarak gerceklesti. lhracatta
bu dénem, 504 bin otomobil ihraca-
t, 298 bin hafif ticari arag ihraci,
toplamda ise bu rakam 802 bin oldu.
Perakende satislarda bu dénem,
otomobil satislart 135.721 adet, ha-
fif ticari arac sabslan 81.005 adet,
toplamda ise bu rakam 216,726 adet
oldu. Uretimde bu dénem, toplam
tasit aract dretimi 595.795 adet olur-
lken, bu dretimin 316.889'u otomo-
bil tretimi olarak gerceklesti. ihra-
catta bu dénem, 255.405 adet oto-
mobil thracat, 199.401 adet hafif ti-
cari arag ihraci, toplamda ise bu ra-
kam 454.806 adet oldu. Ithalatin pa-
zar payr Ocak-Mayis 2008 done-
minde % 66 gibi cok yiksek bir
oranda gerceklesti. 2008 vilinda,
cari acigin artmaya devam edece-
g yonUndeki beklentiler ve
ABD'deki yasanan ekonomik dur-
gunlugun yaratacag kiresel baz-
da ekonomik belirsizlikler nedeni
ile reel faizlerde indirim beklenti-
sinin azalmasi, sektirimiiz acisin-
dan risk teskil etmektedir. Ancak, AB
ekonomilerinde ciddi bir daralma
vasanmadif siirece, ihracatin énem-
li bir kismint AB Ulkelerine yapan
sanayimizin, ihracata bagh tretimini
artiracagi, dolayisiyla dretimdeki pa-
yimin da vitkselecegi tahmin edil-
mekte, Bu durumda, 2008 yili top-
lam pazarin sadece % 5'ler diizeyin-
de artacag ve mevcut ihracat siparis
baglantilanni giz dntine aldifimiz-
da; 2008'de 1.300.000 arag Gretimi,
950.000 arag ihracat rakamlarnna

ulasacagimiz tahmin edilmektedir



